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WPROWADZENIE

Rozprawe, bedacq monografia Mostu Kierbedzia w Warszawie rozpoczynajg
podziekowania Autora i streszczenie (po polsku i angielsku) . Recenzentka pisze na wstepie
opinii o tym, poniewaz wobec faktu ograniczenia tematyki doktoratu do jednego mostu,
zaskakuje szczegétowos¢ tych wstepnych informacji w poréwnaniu z innymi pracami
doktorskimi, bronionymi na WAPW. Podziekowania to lista kilkudziesieciu nazwisk i
instytucji z Polski i z Petersburga. Streszczenie blyszczy faktami, szczegétami konstrukcji,
datami, nazwami autoréw na poszczegélnych etapach budowy i odbudowy mostu po
zniszczeniach. Niewatpliwie juz na samym poczatku mozna stwierdzié, ze praca ta jest
oryginalna, réinigca sie od innych prac badawczych.

Przechodzac do dalszych czesci - zawiera 294 strony tekstu wraz z ilustracjami, spis
rycin (201 ilustracji) opisanych wraz z doktadnym podaniem ich Zrédet, tablic oraz tabeli, a
nastepnie spis literatury w postaci Zrédet drukowanych, elektronicznych i opracowan
niepublikowanych. Jest to blisko 230 pozycji w postaci publikacji, 23 strony internetowe,
irédta prasowe 57 pozycji i kilkadziesigt artykutéw w innych, jak mozna rozumieé, nie
recenzowanych, czasopismach.

Do tego dochodzg Zrédta archiwalne (kilkadziesigt pozycji) oraz cze$¢ nazwana
"Aneksy”, a bedaca prezentacjg wybranych oséb zastuzonych w realizacji mostu i
zaangazowanych w réinym zakresie w te tematyke. W sumie okoto 70 stron tekstu
zajmuja powyisze powotania, co uwierzytelnia niebywale realizacje zatozonych celéw
przez Autorke, ktdra pisze na poczatku, ze jej celem jest zebranie maksimum informacji o
Moscie Kierbedzia, jego historii, projektancie i budowniczych.

W punkcie 1.5. przy koricu wprowadzenia Autorka sformutowata klarowng teze
rozprawy o nastepujacej tresci:

"Most Kierbedzia byl pionierskim obiektem iniynierskim w Warszawie i w historii
mostownictwa, ktory wplyngl na rozwoj prrestrienny miasta oraz ro;wdj jego
infrastruktury, a zachowane fragmenty mostu Kierbedzia stanowiq priyklad oryginalnego
podejscia w zakresie ochrony konserwatorskiej historycznych przepraw mostowych "

Prawdziwo$¢ sformutowan tu uzytych wielokrotnie potwierdzono w rozprawie.




Struktura pracy

Historia warszawskich przepraw, budowy Mostu Kierbedzia, jego zniszczenia i

odbudowy w nowej formie po ll wojnie §wiatowej

Dalszg czeé¢ struktury pracy, rozpoczyna historia warszawskich przepraw przez Wiste,
jeszcze przed realizacjq pierwszego statego mostu. Okres ten zakonczyta budowa tukowego
wiaduktu Pencera. Fragment ten jest bogato ilustrowany rysunkami archiwalnymi z okresu
budowy.

Podobnie dotyczy to Mostu opracowywanego przez Stanistawa Kierbedzia w latach
1857-1858. Wyjasniono zaréwno sposdb sytuowania tej przeprawy, prezentujac te zasady
ilustracyjnie rysunkami z tamtych czaséw, oméwiono sylwetke i zainteresowania samego
autora projektu S. Kierbedzia oraz realizacje mostu wraz z uroczystym jego otwarciem.
Zwracam uwage na bardzo staranne zgromadzenie materialéw zwigzanych z tymi
zagadnieniami i w uporzgdkowany sposob ich przedstawienie. Jest to kompleksowe, ale i
szczegotowe spojrzenie na tamte lata i historie powstawania tego dzieta mostowego
(mostu nazywanego Aleksandrowskim). Most oprécz sprawnego funkcjonowania byt
niestety dwukrotnie zniszczony w czasie | i Il wojny $wiatowej. Opisano takze powojenng i
najnowszg historie Mostu Kierbedzia. Opis dziatann realizacyjnych przy odbudowie jest
bardzo szczegétowy z podaniem zarédwno instytucji, ktére sie tym zajmowaly jak i stanu
np. Mostu Kierbedzia, z ktérego po niszczycielskich dziataniach Niemcéw pozostato jedynie
po jednym przesle przy wschodnim i zachodnim brzegu Wisly. Kiedy wiosng 1945 roku
zmontowano jedyny staly most na Wisle - drewniany, tymczasowy, ale niezwykle
potrzebny, zapewniajacy potaczenie transportowe w Warszawie, chronigc go, zeby
przetrwat nastepng zime, podjeto decyzje o wytowieniu.z dna rzeki resztek zniszczonych
mostéw Srednicowego i Kierbedzia. Szczatki te, przesuwaly sie wraz z krg lodowa i mogty
zagrozi¢ stabilnosci tego drewnianego, jedynego stabilnego wdéwczas mostu. Autorka
prezentuje zachowane archiwalne materiaty 2-ch wariantéw projektu odbudowy Mostu
Kierbedzia, z ktérych jednak zaden nie doczekat sie realizacji.

W 1946 r. zakonriczono odbudowe Mostu Poniatowskiego i natychmiast
przystapiono do realizacji kolejnego mostu w osi dawnego Mostu Kierbedzia. Pracami
kierowat Stanistaw Hempel. Niestety prace te zostaly przerwane, a istniejgce fragmenty
konstrukcji kratowej pociete na znacznie mniejsze fragmenty, ktére musiaty sie, jak pisze
Autorka, zmiesci¢ do pieca w hucie, do ktérej nastepnie byly przesytane do
przerobienia ich na inne elementy stalowe dla innych celéow. Likwidacja pozostatosci tego
mostu, ktéry niewatpliwie dla spofecznosdci warszawiakéw miat wartosciowe cechy
tozsamosci stotecznego krajobrazu w tych fragmentach nadwislariskich, zostata bardzo
szczegotowo opisana przez mgr Anne Mistewicz w oparciu o liczne zachowane zrédta
(obrazy, zdjecia, wywiady, nagrania gtosowe). Wynika z nich pewien niepokdj
emocjonalny niektérych grup patriotycznej spotecznosci, ktéra traktowata te budowle jako
dobro zabytkowe tego miasta i nie byly przekonywujace dla niej wypowiedzi i obietnice
oéwczesnych zespotéw pracujacych w tej sprawie, realizujgcych oszczednosciowe projekty
paristwowe odbudowy jak najtariszym kosztem, czyli w jak najprostszej formie.
Ostatecznie w latach 1947-49 zbudowano tu most Slgsko - Dabrowski stalowy,
blachownicowy z jezdnig na obnizonym poziomie przejazdu. llustruje to zamieszczona
pocztéwka z poréwnaniem stanu z 1945 r i potem 1983 roku. Zeby dokonaé¢ wéwczas po
wojnie tej przebudowy nalezalo oczysci¢c gléwny nurt rzeki z resztek zwalonego
wysadzonego w powietrze Mostu Kierbedzia. Autorka szczegétowo cytuje oparte na
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irédtach opisy ktopotéw przy tych pracach odbudowy, ktére powodowane byty przez
intensywny ruch statkéw na Wisle w tym czasie. Zdarzato sie, ze nieostroznos$¢ kierujgcych
statkami powodowata przesuniecia zakotwionych juz w dnie rzeki podpér. Musiaty one by¢
przebudowywane w zwigzku ze zmianami konstrukcji mostu w trakcie odbudowy, chociaz
jak sie okazato poprzednie podpory z historycznego Mostu Kierbedzia po ich wydobyciu z
wody catkowicie spetniaty jeszcze warunki wytrzymatosciowe. Skoro jednak zdecydowano
o zmianie konstrukcji - mimo licznych trudnosci dokonywano ja, by w koricu w 1949 r
mozna byto doprowadzi¢ do otwarcia nowego , funkcjonujacego mostu.

Interesujagcym wydarzeniem o randze historycznej byto przy zmianie i potem
rozbiérce poprzednich podpér znalezienie tablic erekcyjnych z 1862 roku w nich
zamurowanych. Do dzi§ te wykonane z blachy miedzianej tablice moina ogladaé¢ w
Muzeum Historycznym Warszawy. Na moscie widniejg 3 rozne tablice poswiecone
pamieci 0 Zotnierzach Armii Krajowej, ktérzy brali udziat w 1944 roku w wydarzeniach
obronnych Warszawy oraz tablice poswiecone budowniczym tych mostéw z 1949 roku
Stanistawa Kierbedzia i Stanistawa Pencera.

Program poszukiwania pozostatosci najstarszych mostéw Warszawy 2008 r. i

nastepne
Meandry tej powojennej, trudnej akcji odbudowy napotkaly na konfrontacje z

rzeczywistoécia dopiero w roku 2008, kiedy jak pisze i przedstawia graficznie Autorka
rozprawy, w czasie akcji oczyszczania dna Wisty znaleziono najpierw pozostatosci
wzniesionego w latach 1905-1908 mostu kolejowego pod Cytadelg. Nastepnie, idac
$ladami tych dziatani, pod kierunkiem pani prof. ISBiM w Warszawie Barbary Rymszy w
ramach otwartego programu "ldentyfikacja rozwigzain  materiatowo-

konstrukcyjnych historycznych mostéw stalowych w Warszawie" wydobyto z
poziomu kilku metréw pod dnem Wisly fragment kratownicy oraz przetamang belke tzw.
poprzecznice historycznego Mostu Kierbedzia (od ponad 60 lat juz przebudowanego,
nieistniejgcego w pierwotnej formie). Prace poszukiwawcze odbywaly si¢ przy pomocy
profesjonalnej, dobrze wyposazonej firmy zajmujacej sie¢ ratownictwem wodnym, z
wyszkolonymi specjalistami nurkéw i ich obstugi technicznej. Jak sie wkrétce okazato po
ponad 60 latach od czasu, kiedy w ramach odbudowy mostu przez Wiste, zamiast tej
planowanej odbudowy zniszczono konstrukcje do korica, prébujac zlikwidowaé catkowicie
Most Kierbedzia, relikty tej wyjatkowej konstrukcji zaczely byé starannie chronione,
przenoszone do muzeum, opisywane, analizowane , jak chociazby w tej rozprawie.

Ocena stanu zachowania stali elementéw Mostu Kierbedzia

Kolejny fragment w rozprawie doktorskiej mgr Mistewicz poswiecita opisowi analiz,
ktére zostaty przeprowadzone w stosunku do wydobytych pod koniec pierwszej dekady
XXI wieku, zachowanych elementéw historycznej struktury konstrukcyjnej historycznego
mostu. Syntetyczne z tej czeéci wnioski warte s3 tu przytoczenia, $wiadcza bowiem o
naszym dziedzictwie historycznym i jego wyjatkowosci. W odniesieniu do wydobytych
elementéw dokonano analizy chemicznej stali, ktéra przelezata si¢ kilkadziesigt lat w
$rodowisku wodnym. Elementy te jeszcze po wydobyciu lezaly rok ulegajac takze korozji
atmosferycznej. Autorka wnikliwie i szczegétowo opisuje wyniki chemiczne badan i
zawarto$¢ réznych i bardzo wielu pierwiastkéw, podajac przyczyny ich wystgpowania w
tych fragmentach wydobytej z wody konstrukcji. Najwazniejszym jednak wnioskiem z tych




szczegétowych badan, (ktérych recenzentka, bedac architektem nie podejmuje sie
oceniac), jest syntetyczne stwierdzenie bedace oceng jakosci badanej stali, ze ..."analizy
na Politechnice Wroctawskiej wykazaly, ze obie prébki, w tym prébka 2 (ponad 150-letnia
stal zgrzewna) nie wykazuja wiekszych objawéw degradacji mikrostruktury"”. Byta to
bardzo istotna ocena, poniewaz w Polsce funkcjonujg jeszcze po dzi§ dziern podobne
zgrzewne stalowe struktury, a niektdre z nich wykazujg jednak pewng degradacje. Podano
nastepnie w pracy réznice jakie istnieja miedzy tymi wtasnie pozostatosciami po Moscie
Kierbedzia a innymi podobnymi, ale jednak réznigcymi sie jezeli chodzi o sktad chemiczny
podobnymi budowlami. Most Kierbedzia i pod tym wzgledem byt zatem dzietem
wyjatkowym.

Rozdziat ten koricza rozwazania dotyczace zgtaszanego kilkakrotnie projektu
ekspozycji réznych fragmentéw warszawskich mostéw kratowych w poblizu wejécia do
przystanku metra w okolicy Centrum Nauki Kopernik. Koncepcja ta nawet zgtaszana w
ramach tzw. projektu partycypacyjnego nie zostata ostatecznie zrealizowana, a szkoda ,
jednak trzeba bedzie do tej idei powrdcié.

Profilaktyka konserwatorska zwigzana z ochrong wielkogabarytowych

obiektdw ze stopéw zelaza w ekspozycji zewnetrznej

Majac na uwadze duizg warto$¢ tych wielkogabarytowych obiektéw, czesto
zaledwie fragmentéw wiekszych struktur konstrukcyjnych, istnieje oczywiscie potrzeba
wyeksponowania tych elementéw w stosownych, najlepszych pod wieloma wzgledami
miejscach. Autorka podaje, ze miejsce takie znalazty fragmenty Mostu Kierbedzia na
dziedziricu Instytutu BDiIM w Warszawie tworzac symboliczny zespét pomnikowy
nazwany Pontiseum.

Rozdziat ten poswiecony jest réznym zasadom chemicznym czy tez materialowym
budowlanym stanowigcym zabezpieczenie tych elementéw zwykle czastkowych
zachowanych ze wspaniatych dawnych konstrukcji miejskich (ochrona przed korozja w
naturalnych warunkach na powietrzu, cynkownie powierzchni etc.). Autorka wykorzystuje
wiedze zgromadzong przez specjalistow w tej dziedzinie i opisuje zasady profilaktycznych
dziatan konserwatorskich przy stosowaniu takiej ekspozycji zewnetrznej.

Formy ochrony historycznych mostéw w Polsce i na §wiecie .

Nastepnym elementem strukturalnym rozprawy jest analiza form ochrony
historycznej mostéw w Polsce i na $wiecie oraz wynikajace z tych rozwazarn
podsumowanie i wnioski.

Koricowa czeé¢ rozprawy, wobec operowania historycznymi faktami w oparciu o
dokumenty sprzed co najmniej 100 i wiecej lat oraz realizacje w warunkach wynikajacych z
politycznej zalezno$ci w zaborze rosyjskim zawiera miedzy innymi:

- wykaz jednostek miar znajdujacych sie w rozprawie,

- takze site nabywczg pienigdza na ziemiach polskich w zaborze rosyjskim.

Rozprawe konczy zestaw ponad 100 tablic w postaci rysunkéw i zdjeé historycznych
na formacie A3. Wszystkie te elementy przenoszg czytelnika w realia éwczesnego $wiata,
bardzo komunikatywnie przedstawionego przez Autorke.

W rozdziale dotyczacym ochrony znalazly sie wazne myséli na temat architektury
przemystowej bedacej wytworem techniki i bedacej elementem dokonar catych pokoler
technikow i inzynieréw, "dorobkiem mysli ludzkiej, nasza schedg po przodkach". Autorka
podkresla stusznie, ze powinniémy chroni¢ pieczotowicie to swoiste kulturowe
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dziedzictwo. To bardzo wazne przestanie, biorgc chociazby pod uwage, ze przy zmianie
systemu politycznego tuz po Il wojnie $wiatowej zrobiono wszystko by uniemozliwié¢
prawdziwg odbudowe tego, zniszczonego wéwczas mostu i zatrze¢ jego historyczng forme
i pamiec o tej budowili.

Prezentujac formy ochrony Autorka wymienia jedyny w Polsce uznany za pomnik
historii przez Prezydenta most wiszacy przez rzeke Mata Panew w Ozimku (zarejestrowany
w 2017 roku). W zasadzie jednak bardzo rzadko mosty historyczne podlegaja ochronie, ze
wzgledu na ich parametry, rowniez historyczne nie dostosowane do wspétczesnych
potrzeb komunikacyjnych. Jezeli natomiast podejmuje sie w dzisiejszych czasach decyzje o
ochronie konserwatorskiej takiego obiektu, zwykle wspétczesny trakt komunikacyjny jest
prowadzony obok takiej budowli, a most z zabytkowg konstrukcja jest boczng budowla
przeznaczong np. na przejscie piesze, czy droge rowerowgq. "Zabytkowe mosty stanowia
zatem bardzo trudny i kosztowny element do zachowania dziedzictwa kulturowego
techniki, poniewaz nie sposob go w petni wykorzystac i uzywaé¢ do waznych celéw. Tym
bardziej podkresli¢ nalezy olbrzymi wktad Doktorantki mgr Anny Mistewicz w zebranie
wielkiego materiatu faktologicznego wraz z informacjami o dziataniach zwigzanych z ta
budowla, co pozwoli na utrwalenie w pamieci pokoleri zagospodarowania tego miejsca i
jego formy. Autorka podaje tez inny przyktad nazwany "drugim zyciem mostu" Rocha
(zbudowanego przez Wkre w Poznaniu. Most ten rozebrano i wprowadzono tam nowa
konstrukcje, ale potem utozono jego fragmenty. jako ktadke dla pieszych i rowerzystow
przez rzeke Cybing . Zrobiono to mimo olbrzymiego wyzwania wobec koniecznosci
przeniesienia 70 metrowego przesta w tym celu w inne miejsce i wielkich z tym
zwigzanych trudnosci - technicznych. Autorka podaje tez przyktady przenoszenia
fragmentéw mostu z nad Tamizy w Londynie do Stanéw Zjednoczonych USA (poczatek lat
70-tych XX w). Wartoscig jest fakt, ze rozpatrujac zagadnienia ochrony tych historycznych
budowli, Autorka stwierdza, ze jezeli nie ma mozliwoéci przy rewitalizacji przeniesienia
catego mostu to wskazane réwniez jest zachowanie przynajmniej elementéw jego formy
historycznej. O podobnych dziataniach $wiadczg opisane przyktady ze $wiata nawet w
odniesieniu do budowli z przetomu XVII i XVIII wieku.

Dla dziatan w innych krajach w imie ochrony zabytkéw réwniez jest charak-
terystyczne odkrywanie i zachowywanie fragmentéw starych budowli mostowych , jak np.
w Rzymie Ponte Emilio na Tybrze z tufu, betonu i trawertynu, gdzie do dzi§ zachowato sie
jego jedno przesto nurtowe. Mgr Mistewicz pisze tez o odkryciach z 1977 r. na Placu
Zamkowym w Warszawie. resztek mostu z okresu $redniowiecza z poczatkéw XIV wieku
przed Bramg Krakowska. Przyktadéw tych jest oczywiécie w pracy wiecej, nie sposéb ich
wszystkich cytowaé. Wynika z tych rozwazan konieczno$¢ stosowania odpowiednich
profesjonalnych metod konserwacji istniejacych, czy odkrywanych ciggle fragmentéw,
detali tych wspaniatych zabytkowych konstrukcji, do dzi§ budzgcych podziw;
wzniecajacych takze pewna nostalgie interesujacej formy w niezakiéconym innymi
obiektami, zielonym krajobrazie nadrzecznym, jak pierwszy na $wiecie spawany most z
1929 r., wedtug projektu S. Bryly na Studwi w Maurzycach (s. 275 rozprawy). Oby takich
budowli w naszym kraju pozostato jak najwiecej, budzac $wiadomo$¢ polskiej "$ciezki
cywilizacyjnej”.

Omawiany tu rozdziat koriczg rézne przyczyny zauwazone przez Autorke. znikania
tych zabytkow techniki. poczawszy od braku wiedzy na te tematy, poprzez brak kontroli w
czasie prac remontowych, az do przesadnych oszczednosci finansowych, ktére
dokonywane s3 zarowno przez prywatne jak i parnistwowe instytucje. Czasami wrecz



wydaje sie, ze kiedy mamy do czynienia z czym$ wyjatkowym, pieknym, imponujacym,
estetycznie zachwycajacym, bardzo atrakcyjnym, istniejg tez przekonania, ze lepiej to
uproscic, tak na prawde zniszczy¢, dlaczego bowiem miatoby sie wyrézniaé? Taka sytuacja
zaszta w tej dtugiej i barwnej historii po Il wojnie $wiatowej, kiedy niezwykle kreatyny
Stanistaw Hempel w efekcie zrezygnowat z prowadzenia odbudowy Mostu Kierbedzia w
historycznej formie.

W tym kontekscie recenzentka pragnie uslysze¢ w trakcie obrony rozprawy
doktorskiej odpowiedzi Autorki na nastepujace pytania, czy postawione problemy.

1. O zniszczeniach nie tylko mostéw, ale i zabudowy w $rédmiesciu Warszawy
pisze Pani, ze byly mniejsze, niz zwykle sie podaje, to znaczy okoto 60% a nie 89%.
Jednoczesnie zrelacji o odbudowie Mostu Kierbedzia wynika wprost, ze jego odbudowa
wedtug nowej formy Mostu $lgsko-Dabrowskiego wymagata dalszej rozbidrki ocalatych
przeset. Czy w przypadku odbudowy powojennej zabudowy nie byto tak samo? Zeby
zniszczong zabudowe w 60% odbudowaé, trzeba byto jeszcze w wielu przypadkach
czesciowo lub catkowicie jg rozebraé. Informuje ponadto, ze cegta na odbudowe Warszawy
byta n.p. brana z rozbiérki Starego Miasta w Elblaggu! Zachowano tam 6 kamienic reszte
rozebrano na cegle, ktora ratowata odbudowe Staréwki stoteczne;j.

2. W przypadku wspédtczesnych przeksztatcert fragmentéw miasta np. srédmiescia
Warszawy zaczyna si¢ stosowa¢  tzw standardy developerskie (odlegto$é szkoty,
przedszkola czy sklepu od realizowanej zabudowy mieszkaniowej itp.) Czasem jezeli nie
ma szkoty w odlegtosci 500 m od dziatki budowlanej na zespét mieszkaniowy, developer
musi albo zrezygnowac z inwestycji mieszkaniowej albo potaczyé zabudowe mieszkaniowg
i inne potrzebne funkcje, w tym np. szkote. Wobec tak wielu niestosownych zachowan
realizacyjnych w sytuacji zetknigcia sie¢ z istniejacym dziedzictwem kulturowym, moze
mozna by zastosowac odpowiednie standardy realizacyjne w odniesieniu do zabytkéw
techniki np. wariantowo, ale ktéry$ z wariantéw musiatby byé zastosowany. Jezeli
wprowadzi¢ by to do prawodawstwa, juz prawnicy by pilnowali, stosowania tych
wytycznych prawnych w praktyce.

Odpowiedzi na powyisze zagadnienia prosze traktowa¢ jako gtos w dyskusii.

Ocena pracy i konkluzja recenz;ji

W rozprawie zatytutowanej "Most Kierbedzia w Warszawie" - mgr Anna Mistewicz
w sposéb wyczerpujagcy omoéwita bogata w fakty historie Mostu Kierbedzia,
przeprowadzajac wnikliwg analize kolejnych etapéw tej inwestycji, faktéw jej niszczenia,
oraz sposobéw odbudowy. Historia ta postuzyta do szerszych rozwazarh w skali
miedzynarodowej nad zasadami ochrony konserwatorskiej, z przedstawieniem wielu
podobnych przyktadéw .

Dysponujgc tym szerszym ttem omawianego Mostu Kierbedzia, dziatalnosci jego
tworcéw, projektantéw na tle historycznych potrzeb rozwijajgcego sie miasta Autorka w
peini potwierdzita stuszno$¢ zamieszczonej na poczatku dysertacji tezy. Przede wszystkim
Most Kierbedzia w jego poczatkowej formie konstrukcyjnej byt dzietem pionierskim.
Uzasadniono, ze jego wzniesienie w znacznym stopniu ufatwito rozwéj przestrzenny
miasta, takze rozwdj infrastruktury miejskiej. Natomiast zachowane fragmenty mostu



sprzed 150 lat stanowig dzi§ oryginalne podejécie w dziedzinie ochrony budowli
mostowych, co zostato udowodnione i opisane szczegétowo.

Praca stanowi oryginalne rozwigzanie problemu naukowego, trudnego, poniewaz
nierzadko marginalnie traktowanego we wspétczesnym $wiecie powszechnej globalizacji,
ujednolicania naszego zycia, miast, sposobéw zagospodarowania i takie mostéw
stanowigcych przeprawy przez rzeki. Najbardziej kreatywna ideg wspodtczesnosci jest
budowanie tozsamosci miejsca, ktédrym sg wyrdiniajace sie fragmenty terenéw
zurbanizowanych i ich zagospodarowanie.

Podkreslenia wymaga wielos¢ zrédet z ktérych Autorka korzystata i w
Polsce i w Rosji. Zebrata réwniez informacje o tworcach tego dzieta. Zamiescita
wyrézniajace sie¢ opisy i ilustracje stanu zachowania fragmentéw mostu do
czasOw obecnych. Przeprowadzone analizy s zatem w pelni potwierdzone
faktami, materiatami i dokumentami pieczotowicie zebranymi i przestudiowanymi. Istotne
réwniez, ze w skali $wiatowej konstrukcja Mostu Kierbedzia nalezata do pierwszych tego
typu, co pozytywnie Swiadczy o wiedzy w tym zakresie inzynieréw opracowujacych ten
temat w XIX wieku. Przemawia tez za tym by te dziatania pozostaty w polskiej pamieci o
rozwijaniu technik konstrukcyjnych w owych czasach.

Prace wyrdznia szczegétowa, gleboko siegajaca ocena sytuacii, dobra identyfikacja
zachodzacych zjawisk, wiedza teoretyczna zwigzana z tematyka rozprawy, w konsekwencji
z dyscypling architektury i urbanistyki oraz kreatywno$¢, przektadajaca sie na bardzo
interesujacy tekst rozprawy.

Biorgc pod uwage te wartoéci oraz w $wietle obowigzujgcych przepiséw
recenzentka wnosi o dopuszczenie Kandydatki mgr inz. arch. Anny Mistewicz do obrony
rozprawy doktorskiej, prowadzacej do nadania Kandydatce stopnia doktora nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie architektura i urbanistyka.

Jednocze$nie majac na uwadze duze znaczenie podjetego w rozprawie tematu
bedacego istotnym fragmentem dorobku polskiej inzynierii mostowej recenzentka wnosi
wystgpienie o wyrdznienie niniejszej rozprawy doktorskiej mgr Anny Mistewicz pt. "Most
Kierbedzia w Warszawie", biorac pod uwage zaréwno wage tego tematu dla naszej historii,
jego oryginalnos¢ oraz sposéb przeprowadzenia badari, w oparciu 0 nowe, nieznane
dotychczas Zrédta. Ponadto doprowadzito to do wnioskéw, wskazujacych kierunki
postepowania w celu ochrony podobnych pozostatosci po wybitnych w skali
miedzynarodowej obiektach.

prof. dr hab. :;1/2’ arch,




